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Bestand

f.1. Strafenfluchtlinie

f.1. Baufluchtlinie

vorhandene Flurstlcksgrenzen
Ausbaugrenze

geplante Strafenachse

geplanter Hochbord

gepl. abgesenkter Hochbord / Tiefbord
geplanter Fahrgastunterstand (FGU)
vorhandener Baum

Baumfdllung

geplanter Baum

vorhandener Ablauf Rickbau
vorhandener Ablauf in der Hohe anpassen
geplanter Ablauf

geplanter Kasseler Sonderbord
Entwasserungs-Aufsatzelement

vorhandene Beleuchtung Rickbau
geplante Beleuchtung

geplanter Schutzzaun

geplante LSA
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Asphalt
Asphalt im Haltestellenbereich

Betonsteinpflaster in Gehweglberfahrten
und Gehwegparken (PKW)
mit verstarkter Tragschicht

Betonsteinpflaster in
Gehweglberfahrten (LKW)
mit verstarkter Tragschicht

Betonsteinpflaster dunkelgrau
Gehwegplatten
Asphaltbeton

Mosaik

taktile Platten

Grin / unbefestigt

Anpassungsbereich
Fahrbahn bzw. Gelande

geplante Querneigung

geplanter Neigungsbrechpunkt
vorhandene Hohe

vorhandene Hohe bleibt erhalten
geplante Hohe

Grundlagen

Verfasser

Datum

BZA Reinickendorf von Berlin
Abt. Stadtentwicklung, Umwelt, Ordnung und Gewerbe

Fachbereich Vermessung

01/14
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Oranienburger StralRe in Berlin-Reinickendorf
zwischen
Wilhelmsruher Damm und Tessenowstralie

Schnitt C - C Oranlenburger Stralle M 1.50 _egende
Detail Kasseler Bord (1)  Fahrbahnautbau nach RSO 12, Tafel 1, Zeile 3 Radweg nach RStO 12, Tafel 6, Zeile 1und AV Geh- und Radweg
Bushaltestelle Oranienburger Stralle Westen 35 cm Splittmastixasphalt SMA 8 S 25/55-55 25 cm Asphaltbeton AC5 D L 70/100
. . . 531 85 cm Asphaltbinder AC 16 B S 25/55-55 75 cm Asphaltiragschicht AC 16 T L 70/100
Jansenstrafe (Westseite / Fahrtrichtung Std) vor Haus-Nr: 257 - 260 M 1.50 | 14,0 cm Asphaltiragschicht AC 22 T S 50/70 15,0 cm Schottertragschicht 0/32
271 160 100 300 250 cm Schottertragschicht 0/32
| 250 cm Gesamtdicke auf F1Boden
010 008 010 510 cm Gesamtdicke auf F1Boden
Granitbord Al _»‘_ Kasseler Borde Kasseler Borde —}4— Granitbord Al Zufahrt Radweg Zutahrt Fahrbahn | @ Einfassungsstein EF 100x250 aus Beton Betonkantenstein)
2862 | @ Bord Granit A1(35x25, Berliner Sonderbord) aus Bestand weill eingeftrbt, auf Betonbettung und Rickenstitze aus Beton C 16/20
L 100 ¥ 262 = | ) _ @ Einfussungsstein EF 80x250 aus Beton Betonkantenstein)
Rampe links Rampe rechts E @ Gehwegparken + Gehwegtberfahrt (PKW) nach RSt0 12, Bk 0,3, Tafel 3 Zeile 1 auf Betonbettung und Riickenstiitze aus Beton C 16/20
6 +12 +12 +16 +16 +16 +16 +16 +16 +16 +16 +16 +16 +16 +16 +16 416 4124 +124 +67 +67 +3 43 3 & 0 | 8,0 cm Pflasterstein aus Beton nach DIN 1338 Qualitdt D,
Y_/—Y Y—’—{ T Y Y Y T T Y Y |v T Y Y H Y\Y Y ___ vvy A 4 g Rechteck-Pilaster (hellgrau) mit Fase @ Rechteck-Pilaster, weill eingefarbt
100 100 500 062 100 100 10 N | Abmessung: 200x100x80 (LxBxH)
, , , , , , , - 2 . . 4,0 cm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5
' 'k ' E i ¥ =k ¥ K ¥k ¥ 20 VOT Gelande ﬁ“h- Hord Rickbau | 50 cm Schotteriragachicht 0/32
§ — 25% :
Ubergangsstein Grundtyp Rampen- Rampenstein  Rampenstein  abgesenkter : J ‘ R .
mit Gefalle 116 stein 416b-3 L16a-3  Bord = — 270 cm Gesamtdicke auf £1Boden
links VK biindig L16c-3 Fungdngerfurt ' L
716a VB | |
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